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Dieci anni dopo il 51, Comar presenta un nuovo 15 metri

sportivo, unica novita del 2010 nellaltura ad handicap

Il timoniere Lorenmmco Francesco de Angelis, 1o
Studio Vallicelli ci raccontano le prime impressioni Su questo racer

h le barche in carbonio!
Sono leggere, vanno
veloci ma soprattutto
trasmettono tutto
immediatamente. Su
di un 50’ come se fosse un 30°. La mini-
ma raffica, la pil piccola onda, qualche
centimetro di scotta, lo senti sotto il
sedere, nel timone, oppure lo leggi sugli
strumenti. A Riva di Traiano, nel giorno
della nostra prova il vento non ha mai
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superato 12 nodi. Di bolina perd ne ab-
biamo raggiunti 8,5 a 30° del vento re-
ale. E questo con tutta randa e il genoa
3, cioé quello che va usato tra16 e 24
nodi. Alle portanti, con un reacher ab-
bastanza piatto, si porta la barca sor-
vegliando lo sbandamento e l'orecchio.
E al log sono 10 nodi e pii. Chiaro, la
versione crociera non arriverd a questi
numeri. Perd, visto che la carena sard
la stessa, che il piano di coperta non é

La minima
raﬂ"nca, la
piu picco-
la onda,
lo senti
sotto il
sedere

cosi complicato (verrd ulteriormente
semplificato), che gli interni sono com-
pleti, i presupposti per creare un ottimo
cruiser racer ci sono tutti. La parola qui
a destra a Lorenzo Bodini, timoniere del
team Verve Dahlia TV, che ci descrive le
sensazioni vissute alla ruota di questo
50 piedi durante la recente Giraglia. Piti
avanti le opinioni degli altri protagoni-
sti di questo interessante progetto.
(Christophe Julliand)
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rima domenica di

giugno, eccoci a Fiu-

micino davanti a e

& Dahlia TV, il nuovo
Comet 50 appena varato.

Tutto & nato sette mesi prima
nello Studio Vallicelli quando,
insieme agli armatori Maurizio
Biscardi e Filippo Chiusano, e con
il coordinamento di Andrea De
Marinis, si @ cominciato a pensare
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a un cinquanta piedi da crociera,
ma allo stesso tempo all'avan-
guardia nelle soluzioni e nella co-
struzione. Quindi una barca per-
formante e veloce, competitiva
sia in ORC che in IRC. 5i tratta di
un 5o piedi realizzato dalla Comar
con la collaborazione di Antonio
Latini, costruito interamente in
carbonio. Grazie ad accorgimenti
come l'albero Hall Spars in carbo-

Il forte
raddriz-
zamento
permette
una super-
ficie velica
potente
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Verve Dahlia TV davanti

a Saimtfroperp

| Giraglia Rolex Cup.== |
= .- M timone jltriestl .h\“
Lorenze Bodinieha kh L\ "

s _mr.raﬂ!bmﬁ'har'ca‘\

L]

nio o il sartiame in PBO, si & ot-
tenuta una barca estremamente
leggera, con gran parte del peso
nel bulbo. Il forte raddrizzamento
permette quindi di dotarla di una
superficie velica potente soprat-
tutto per la bolina. Sempre per
questo motivo si & pensato a un
armo equilibrato tra jib e randa.
In fase progettuale si & lavora-
to molto sulle appendici per rag-
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Larandasquaretopl] Al timo-
compensa il boma >
relativamente corto ne e una
dovuto alla posizione barca cor-

arretrata dell'albero saiola con

giungere le massime performance. poggiare eccessivamente per ripor-
La pinna é lunga e stretta, realizza- tarla rapidamente ai suoi numeri.

ta a controllo numerico. Il timone,
anch’esso lungo e stretto, ha profili

Con vento forte si fa sentire I'enorme
raddrizzamento: permette di reggere

la quale si

molto tirati per mantenere un con- bene la randa square top e soprattut- puo ESS?I'.E
trollo preciso della barca in velocita to rende stabile e precisa l'andatura. aggreg.f».lw
con una resistenza ridotta, un po’ pit  Quando si poggia, la barca accelera perche in
problematica la manovrabilita a bas-  al di sopra delle aspettative e nelle g!"ado di

se velocita e in retromarcia. andature di poppa, appena si riesce girare an-

Riguardo al piano velico, oltre
ai jib con una ) grande, si é scelto di

ad arrivare a 10 nodi di velocita, si
comincia a planare staccando la fa-

che in spa-
zi ristretti

dare molto allunamento. La randa stidiosa e rumorosa onda di poppa e 'di rag-
@ square top, per cui si é ricorsi a un dovuta al fatto che la barca sfrutta glungere
doppio paterazzo controllatoda due  tutta la lunghezza al galleggiamen- i target.
winch posti dietro al timoniere. to disponibile. In assetto ORC, con i in pOChI
Tra Fiumicino e Saint Tropez la gennaker in testa tangonati, la barca secondi':.
barca & stata provata in tuttelecon-  scende molto bene. Di poppa si sente L. Bodini

dizioni. Le prime impressioni sono

di uno scafo reattivo al timone che
accelera rapidamente. Nel dettaglio
€ una barca dall'""handling” corsaiolo
con la quale si pud essere aggressivi
nelle fasi di prepartenza, perchéin
grado di girare anche in spazi e tempi
brevi senza andare in stallo. Di bo-
lina la barca é potente e una volta
raggiunto I'angolo di sbandamento

un po' la mancanza di qualche metro
quadro di superficie. In assetto IRC
una delfiniera e gennaker pit grandi
permetterebbero di planare con piu
facilita, soprattutto quando si strin-
ge un po' I'angolo.

All'interno la barca é spaziosa; l'ar-
redamento & essenziale ma comple-
to, con tre cabine belle grandi e due
bagni. La dinette & ariosa e in assetto

regata lascia un buono spazio per lo ! Francesco de Angelis Lorenzo Bodini

ideale (intorno a 21-22 gradi), in pochi

secondi raggiunge i target, che con stivaggio delle vele. Sostanzialmente  Tattico, unico timoniere Timoniere, passato

9-10 nodi di vento & gia superiore agli  si tratta di una barca crociera regata italiano ad aver vinto la su Optimist e 470, una

8 nodi di velocita. In virata la barca che punta sulla velocita in acqua®. : Louis Vuitton Cup (con  Olimpiade su Tornado ed

@ agile e in uscita non & necessario (Lorenzo Bodini)  i.-

%D data

stampa 4



Mensile

Diffusione: n.d. Lettori: n.d.

Fare Vela

Direttore: Vanni Galgani

01-AGO-2010
da pag. 108

“Privile-
giando la
velocita
al rating,
abbiamo
avuto la
liberta di
disegnare
una care-
na stretta
con tanta
stabilita e
superficie
velica”.
A. Naza-

reth

bbiamo chiesto poi un

A parere a Francesco de

Angelis, tattico e veli-
sta con pil esperienza
a bordo. "Ogni conclusione definitiva
mi sembra ancora prematura. Abbia-
mo potuto provare la barca soltanto
sulle lunghe, non abbiamo fatto re-
gate a bastoni. C'e ancora molto la-
voro da fare sulla messa a punto, ma
la barca ha una margine di crescita
notevole”. Per de Angelis il paragone
con i TP 52 oivecchi IMS & impropo-
nibile."Con un Ims un po' tirato non
sarei mai andato in crociera. Dal mio
punto di vista, la barca da crociera
deve dare soddisfazioniin tutte le
andature, e poi essere abitabile. Da
questo punto di vista, il bordo libero
importante la rende vivibile anche
per me che sono alto. In navigazione
poi la bella carena e la forte stabilita
rispondono alle aspettative. Si tratta
di un vero cruiser racer, sincero, con
un pozzetto semplice”,

Per Alessandro Nazareth dello
Studio A Vallicelli&C la genesi del Co-
met 50 si riassume, come sempre,
alla ricerca dei migliori compromessi.
Tra le richieste del committente (cioé
il team Yerve Dahlia TV) e le esigen-
ze del cantiere (in sostanza rendere
la barca non troppo estrema), si &
trattato di trovare una via di mez-
zo."Globalmente”, spiega Nazareth,
“abbiamo privilegiato la velocita al
rating”. Il tempo in cui si rallentavano
le barche per guadagnare qualcosa
sul certificato & finito, conferma Na-
zareth. E continua:"Abbiamo avuto
la liberta di disegnare una carena
stretta. Soprattutto, abbiamo potu-
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“La barca
ha una
margine
di crescita
notevole,
c'é anco-
ra molto
lavoro di
messa a
punto”.
F.de An-
gelis

to creare tanta stabilita, quindi dare
tanta tela. La novita vera & nella ge-
ometria del piano velico, un capitolo
che abbiamo definito in stretta col-
laborazione con Paolo Semeraro, ve-
laio della Banks Sails ma soprattutto
ottimo velista con tante idee, Con lui
siamo arrivati a un tipo di armo un
po' particolare, con randa square top
e armo molto arrettrato con una ) di
pari lunghezza alla E".

Le parole finali a Massimo Guar-
digli che ha provato la barca in mare
insieme a noi a Traiano. "Non posso
nascondere che ho un legame affet-
tivo particolare con il Comet 51. Non
tanto perché ne possiedo uno, ma
perché é la barca che ha rilanciato il
brand. E altrettanto vero che la barca
ha ormai dieci anni. Anche se rimane

i Andrea Vallicellie
Alessandro Nazareth

| progettisti dei modelli
pil grandi dellagamma
¢ : Sport Comar

{ Massimo Guardigli
 Titolare della Comar,

: principale artefice della
rinascita del brand a
: partire del ‘98

attuale per molti versi, era il mo-
mento di cambiare, di proporre una
barca dai contenuti diversi per dare
un‘altra svolta epocale al cantiere. In
questo caso il numero 1& nato otti-
mizzato per la regata, ma la nostra
ambizione & sviluppare una serie da
crociera sportiva”.
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Il layout del pozzetto ik, = == G

e semplice. C'é@ un . . "
dislivello tra la parte i
di prua con panche _ —
lunghe 190 cm e la o g ® 5
Jparte di poppa con le
timonerie e il trasto

randa. Nel complesso - / .
il pozzetto supera i tre ¢ : La posizione per lavorare sui winch
metri di lunghezza 4 . della tuga & ottima, I'attrezzatura

] ; & all'altezza giusta, ci si pud appog-

giare su i lati della tuga

58 cm tra le due La volante
ruote. Buona sotto tensione
la posizione al rimane sul self
fw VA“' 9 tailing
" i 4
“.\r o

|

Bello e funzionale I'incasso dei L'inhauler della scotta del genoa Crocette boo-
winch sui paraonde tondeggianti in azione e il rinvio delle mano- merang sull'al- Dato il baglio ridotto, torna di moda
(elemento caratteristico) vre in pozzetto (senza carter) bero Hall Spars il jockey pool per i gennaker

1,90 m.Nella versione '

er a cisaraun
*osteriggio e due oblo
laterali supp}lremenmri

La cabina armatoriale a prua ha un
letto di forme regolari, un grande
calpestio con seduta laterale, arma-
dio, scarpiera e un bagno privato

Due cabine Dei due bagni,
doppie quasi quello della ca-
gemelle sotto il bina di prua @il
pozzetto pil grande

Le strutture sono
concentrate intorno
alla chiglia e al piede .
. . ,d'albero y
i Il carteggio mi-

La cucina a murata non manca né di Il divano a L & lungo 293 cm. Per sura 86x52 cm,

s!:ivaggi, né di piani di lavoro. Servi- la crociera il tavolo sara pii lun- spazio per gli

ra un appoggio a barca sbandata go e ci sara una seduta centrale strumenti
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Scheda tecnica

progetto ValiicellgC | auntetovate sopect ratio skl

lunghezzascafo 1510 M per mantenere sempre il triangolo di prua

lungh. galleggiamento 13,50 m S

larghezza = 4j0m

pescaggio std 340m

zavorrastd =~ 4.400kq

dislocamento =~ 9.500kg

altezza albero 21,60m

motore LombardiniSdrive 60 hp

serbatoiogasolio 200/

serbatoio acqua 400! L'ala di deriva & in

randa 80,00 mq ghisa, la sua larghezza

genoati0% 70,00mgq /{‘;x‘:&;"‘"‘ IR

gennaker = 19500mMq

. = 19.50m ~ 11 bulbo in piombo

E - _ 630m posizionato molto
< basso crea tanto

! ——- —19,20M (Y '-x‘\_& raddrizzamento

J 630m -

Costruzione S o

- scafo e coperta in sandwich [

con anima in PVC e pelliin fibre
di carbonio unidirezionali e
biassiali, resina epossidica e

postcura; Dml;l alle ﬁl‘l‘lﬂﬂeﬂﬁi‘ﬂ" :-::'mﬂ grinder )
; — : spazio per il tattico che u e scartata

- strutturein carbonp. paratie si occupa anche delle  permetterebbe di per ottimizzare la

strutturali in composito con volanti velocizzare le strambate sovrapposizione dei jib

rinforzi in carbonio;
- giunzione scafo/coperta strut-
turale per incollaggio;

IL grande osteriggio
(70x70) permette di
ammainare le vele
direttamente in cabina

Baglio contenuto, bordo

- bulbo in piombo, lama di deri- libero alto e fiancate
va in ghisa speciale; leggermente svasate
per rimanere stretti al

Attrezzatura dicoperta
-boma e albero Hall Spars in
carbonio, passante, armo 9/10,
due ordini di crocette acquartie-
rate a 20° a boomerang;

-vang rigido Hall Spars (paran-
co sdoppiato 47);

- sartiame in PBO Softrig ;
-winch Harken Radial (2x60
sulla tuga, 2xyo per scotte
genoa, 2x 60 per scotta randa e
2x60 per volanti);

- stopper Spinlock XCS (6) e XTS
(4) sulla tuga, piu 4 strozza-

galleggiamento

i Hark Winchfeeder Pochi volumi immersi
to::l arl hen e 2 Winchfeede . ettt
Spinlock; per facilitare le planate
- trasto randa Harken lungo (con meno di 12 nodi)

250 €M, paranco 41 per lato con
strozzatori pivotanti; t ,
- rotaie genoa Harken lungo 158
cm con sistema barber;

Elettronica
- B&G con sensore per misurare

il carico sullo strallo di prua. EOI‘I‘I ar YaChts

=

Vele — 4 Viale Traiano, 27 - 00054 Fiumicino .

ver Guarda il video del Comet 50
- Banks Sails: randa e 4 genoa Tel. +39 (0)6 6522012 - fax +39 (0)6 65029816 Race alla Giraglia Rolex Cup.
piti una staysail in Membrane. www.comaryachts.it - info@comaryachts.it Nelsommario e istruziani

per leggere il QR Code
http://tinyurl.com/3BgrSna

|

Race Q (Kevlar e Technora), 4
gennaker + 1 code
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